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Herausforderungen
an die urbane MOBILITAT
von morgen

DER KAMPF MIT DEM VERKEHR UND DIE KONFLIKTE, DIE ER MIT SICH BRINGT
Viele Stadte kdmpfen schon heute mit massiven Verkehrsproblemen und Uberlastung der StraBen. Die Bevolkerung
leidet unter Staus, Larmbelastigung und schlechter Luft. Das StraBennetz kann die Massen an Autos kaum noch
bewaltigen und der Raum fUr neue 6ffentliche Verkehrsmittel ist begrenzt. Es gilt innovative, umweltschonende und
nachhaltige Wege zu finden, welche die urbane Mobilitét verbessern und gleichzeitig Staus, Unfalle und Umweltver-
schmutzung reduzieren. Strategien zur Bewaltigung dieser Herausforderungen und zur Lésung der Probleme von
stadtischer Mobilitat sind von Stadt zu Stadt verschieden und missen genau analysiert und geprtift werden.
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SEILBAHNEN ALS ZUKUNFTSWEISENDE CHANCE FUR URBANE MOBILITAT

Seilbahnen von LEITNER kénnen dank ihrer einzigartigen Attribute die optimale Mobilitatslésung fir unterschiedliche
Bedurfnisse im urbanen Umfeld sein. Als sinnvolle Ergdnzung zum Angebot des &ffentlichen Verkehrs bietet die
Seilbahn unschlagbare Argumente und ist vor allem dort vorteilhaft, wo z.B. die topografischen Bedingungen den
Bau einer StraBe nicht ermdglichen, Flisse oder sensibles Gebiet Uberbrickt werden miussen oder StraBen bereits
an ihre Kapazitatsgrenzen stoBen. Im Besonderen kann eine Seilbahn eine gute Anbindungsfunktion zu schwer
erreichbaren Stadtteilen oder zu schwer zuganglichen Zonen erfullen.

Abseits der Berge feiert die Seilbahn somit auch einen wahren Hohenflug als Transportmittel im urbanen Raum.

Die Seilbahn stammt urspringlich aus dem stadtischen Umfeld und passt dort unverandert gut hin. Den meisten
Stadtbewohnern ist aber noch nicht bewusst, welche Chancen Seilbahnen fir eine saubere Mobilitét in den Stédten
oder in Stadtnahe haben kénnen.



SEILBAHNSYSTEME
iIm Uberblick
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Kuppelbare Kuppelbare Gruppenbahn
Einseilumlaufbahn Zwei-/ Dreiseilumlaufbahn im Pendelbetrieb
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Vor allem mit Luftseilbahnsystemen lassen sich viele aktuelle Verkehrsprobleme |6sen.
Seilbahnen entlasten mit geringen Energiekosten sowie Emissionen die Umwelt nachhaltig.
Zudem zé&hlen sie zu den sichersten Verkehrsmitteln der Welt.

BESONDERS GEEIGNETE LUFTSEILBAHNSYSTEME FUR DIE STADT

EINSEILUMLAUFBAHNEN MEHRSEILUMLAUFBAHNEN
Einseilumlaufbahnen sind kuppelbar und Zwei- und Dreiseilumlaufbahnen verfligen
haben ein kombiniertes Trag- und Zugseil. Uber ein Zugseil und rollen auf ein oder

Ein- sowie Ausstiegsbereiche kénnen zwei Tragseilen. Sie sind mit kuppelbaren
komfortabel mit geringer Geschwindigkeit Klemmen ausgefihrt, bieten eine sehr hohe
passiert werden, zugleich verflgt das Forderleistung, garantieren eine besonders
System Uber eine hohe Forderleistung. hohe Windstabilitat und kdnnen groRe
Einseilumlaufbahnen sind immer &fter Spannfelder Uberwinden.

Ausdruck zeitgemaBer urbaner Mobilitat.

TECHNISCHE DATEN TECHNISCHE DATEN
FORDERKAPAZITAT:  bis zu 4.500 Personen/h FORDERKAPAZITAT: bis zu 6.000 Personen/h
GESCHWINDIGKEIT:  bis zu 7 m/s GESCHWINDIGKEIT:  bis zu 8 m/s

KABINENGROSSE: bis zu 10 Personen KABINENGROSSE: bis zu 35 Personen
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D - e LOS U N G f T r d - e Stadt bewusst fur die Anbindung von sensiblen Erholungszonen eingesetzt.
I u I Die Bahnen berthren den Boden nur dort, wo Stitzen stehen und
verursachen damit lediglich einen geringen Eingriff in die naturlichen
Gegebenheiten. Seilgezogene Transportsysteme in der Stadt bieten

somit nicht nur gute Aussichten fUr die Passagiere in den Kabinen,
R - R 2QUELLE: Statistisches
sondern auch gute Aussichten flr die Zukunft. Bundesamt Wiesbaden 2011

Mit modernen Bahnen lassen sich viele aktuelle Verkehrsprobleme I6sen. Sie sind schnell und vergleichsweise
kostengunstig realisierbar und benoétigen wenig Platz. Zudem z&hlen Seilbahnen laut Statistischem Bundesamt
Wiesbaden (DE) zu den sichersten Verkehrsmitteln?. Im urbanen Bereich werden vor allem Seilschwebebahnen
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1 GD8 TORREON | TORREON (MX)
2 GD10 ECATEPEC I+11 | MEXIKO CITY (MX)
3 GD10 TREBEVIC | SARAJEVO (BA)




ANWENDUNGSGEBIETE
einer Seilbahn

VERKEHRLICHER BYPASS

Seilbahnen verkehren in einer anderen Ebene als der motorisierte Individual- sowie der konventionelle, 6ffentliche
Personenverkehr, sodass sie als verkehrlicher Bypass flr hochbelastete innerstadtische Verkehrsbereiche genutzt
werden kdonnen. Verkehrswege, die aufgrund ihrer raumlichen Begrenzung keine Kapazitatsreserven fir den
Individual- oder &ffentlichen Personenverkehr aufweisen, konnen auf diese Weise sinnvoll entlastet werden.

QUELLE: VDI-Statusreport Juni 2020, Seite 8

GD10 AWANA SKYWAY | GENTING (MY)

SYSTEMERWEITERUNG

Siedlungsgebiete im suburbanen Raum verfligen oftmals lediglich Gber busgebundene Nahverkehrssysteme mit
einer geringen Taktdichte. Da in diesen Siedlungsgebieten haufig ein hohes Fahrgastpotenzial vorliegt, ist ein

Anschluss an stadtische Bereiche oder zumindest an schienengebundene Zubringer notwendig. Diese Funktion
kann durch urbane Seilbahnkonzepte sinnvoll realisiert werden. Systemverlangerungen durch Seilbahnen kénnen

darlber hinaus auch fUr radiale Verkehrsnetze geeignet sein, wenn diese die auBerhalb einer Stadt gelegenen
Bereiche tangential miteinander verbinden.



1 GD10 MIO CABLE | SANTIAGO DE CALI (CO)
2 GD10 AWANA SKYWAY | GENTING (MY)
3 GD10 ECATEPEC I+1l | MEXIKO CITY (MX)

QUELLE: VDI-Statusreport Juni 2020, Seite 8-9

ANBINDUNG VON GEBIETEN MIT HOHEM PUNKTUELLEN VERKEHRSAUFKOMMEN

Stadte verfligen oftmals Uber Gebiete mit einem hohen punktuellen Verkehrsaufkommen, wie beispielsweise
komprimierte Bereiche des sekundaren und tertiaren Wirtschaftssektors oder Sehenswurdigkeiten, die eine Vielzahl
von Arbeitnehmern oder Besuchern anziehen. Aufgrund ihrer Eigenschaft als Stetigforderer sowie der Fahigkeit
zur direkten Anpassung an die Verkehrsnachfrage, sind urbane Seilbahnen geeignet, eine Verbindung mit
innerstadtischen Gebieten oder den bestehenden Nahverkehrssystemen zu gewéhrleisten.

EIGENSTANDIGES VERKEHRSSYSTEM

SchlieBlich kénnen urbane Seilbahnen als eigenstandige Verkehrssysteme betrieben werden. Durch
Umsteigemdglichkeiten lassen sich Gebiete einer geringen Ausdehnung effektiv erschlieBen. Als Voraussetzung
fur die Anwendung als eigenstandiges Verkehrssystem ist jedoch eine geringe bis mittlere Verkehrsnachfrage zu
sehen, da Seilbahnen die Verkehrsleistung herkdmmlicher Nahverkehrssysteme nicht bewaltigen kénnen.
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VORTEILE einer Seilbahn

GLEICHMASSIGE FAHRZEITEN & STETIGE BEFORDERUNG

Die exklusive Fahrbahn der Seilbahn in der Luft garantiert gleichméBige Fahrzeiten, da die
Bahn nicht vom Verkehr auf der StraB3e beeintrachtigt wird. Die Fahrgéste werden kontinuierlich
beférdert - ohne Fahrplan und Wartezeiten.

BARRIEREFREIER EIN- UND AUSSTIEG

Der Ein- und Ausstieg bei allen Kabinen erfolgt barrierefrei (level-walk-in). Die
Geschwindigkeit, mit der die Kabinen durch die Stationen fahren ist sehr gering und
ermdglicht einen problemlosen Ein- und Ausstieg. Mit der Stop-and-Go-Technologie kénnen
die Kabinen auch kurzzeitig komplett angehalten werden. Eine Mitnahme von Fahrradern
und Kinderwagen ist bei allen Kabinen mdéglich.

GERINGE INVESTITIONS- UND BETRIEBSKOSTEN

Seilbahnen weisen gegentiber anderen Verkehrssystemen relativ geringe Investitions- und
Betriebskosten auf. Die Kosten einer Seilbahn belaufen sich auf etwa die Hélfte im Vergleich
zu einer StraBenbahn und auf ungefahr 1/10 im Vergleich zu einer U-Bahn.
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GD8 NARIKALA | TIFLIS (GE)

KURZE BAUZEIT
Nach Auftragserteilung kénnen Seilbahnen innerhalb sehr kurzer Zeit gebaut werden.
Dies wird durch eine modulare Bauweise ermdglicht.

BEWALTIGUNG VON GROSSEREN FAHRBAHNNEIGUNGEN
Seilbahnen kénnen gréBere Fahrbahnneigungen bewaltigen als jedes andere Fahrzeug
und an jedes Gelande angepasst werden.

SICHERHEIT
Im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln: Unfallerhebung des statistischen Bundesamtes
Wiesbaden von 2011 (Zeitraum 5 Jahre — bezogen auf gefahrene Personenkilometer):

Flugzeug 1 Unfall auf 113 Mio. km
Seilbahnen 1 Unfall auf 17,1 Mio. km
PKW 1 Unfall auf 1,46 Mio. km
Eisenbahn 1 Unfall auf 1,31 Mio. km
Bus 1 Unfall auf 616.000 km

StraBenbahn 1 Unfall auf 225.000 km

In Relation zur Beférderungsgesamtzahl sind Seilbahnen das sicherste Verkehrsmittel.



UBERWINDUNG VON HINDERNISSEN
Seilbahnen kénnen in der Luft schwebend Hindernisse jeder Art Uberqueren.

ZENTRALE ANTRIEBSEINHEIT & POSITIVE ENERGIEBILANZ

Seilbahnen werden umweltfreundlich mit Strom betrieben. Der Energieverbrauch kann an
die Anzahl der Passagiere angepasst werden. Es genlgt eine zentrale Antriebseinheit in
einer Station, um viele Fahrzeuge zu bewegen.

ARCHITEKTUR
Die Architektur kann sich bei Seilbahn-Stationen frei entfalten und Einfluss auf die
Konstruktionsart und Farbgebung der Stiitzen und das Erscheinungsbild der Kabinen nehmen.
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1 GD8 BURSA | BURSA (TR)
2 BD10 SACHEON | SACHEON (KR)
3 LEITNER DIRECTDRIVE, 2020




1 GD10 YENIMAHALLE | ANKARA (TR)
2 GD8 NARIKALA | TIFLIS (GE)
3 TD34 VOSS GONDOL | VOSS (NO)

GERINGER PLATZBEDARF

Bereits bei der Entstehung schaffen Seilbahnen Vorteile, die gerade in eng bebauten urbanen
Gebieten sehr wichtig sein kdnnen. Stitzen und Stationen beanspruchen verhaltnismaBig
wenig Platz und die Bahnen fugen sich optimal in das Stadtbild ein.

EINZIGARTIGE AUSSICHT

Die Passagiere genieBen wahrend der Fahrt in der dritten Dimension eine einzigartige
Aussicht. Dies verleiht einer Seilbahn auch immer eine touristische Komponente und schafft
eine zusatzliche Einnahmequelle.

EXKLUSIVE FAHRBAHN
Es gibt keine Kollision mit anderen Verkehrsteilnehmern, da die ,,Fahrbahn® exklusiv von der
Seilbahn genutzt wird.
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1 MM100 PISAMOVER | PISA (IT)
2 GD8 TELEFERIC DE MONTJUIC | BARCELONA (ES)
3 GD8 EXPO ALT | ZARAGOZA (ES)
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4 MM50 MINIMETRO PERUGIA | PERUGIA (IT)
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LEITNER

LEITNER AG Hauptsitz
|-39049 Sterzing

Tel. +39 0472 722 111
info@leitner.com
www.leitner.com



